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1. VSEOBECNE UDAJE

1.1 Identifikacné udaje o navrhovanej stavbe

Nazov stavby : DOCASNA UPRAVA DOPRAVNEHO REZIMU NA KRIZNEJ ULICI
V PEZINKU

Kraj : VUC Bratislavsky samospravny kraj

Okres : Pezinok

Katastralne Uzemie : Pezinok

Druh stavby : Rekonstrukcia

Cislo objektu : 101-00

Nazov objektu : KOMUNIKACIA NA KRIZNEJ ULICI

1.2 Identifikacné udaje stavebnika a investora

Nazov a adresa stavebnika : Mesto Pezinok, Radni¢né namestie 7, 902 14 Pezinok

1.3 Identifikacné udaje projektanta
Ndazov a adresa projektanta : 2M-SK s.r.o.
Okruzna 477/27, 990 01 Velky Krtis, ICO 36 832 201

Zodpovedny projektant : Ing. Michal Mojzis

2. POPIS FUNKCNEHO A TECHNICKEHO RIESENIA

ZAKLADNE UDAIJE:

Kategdria : bez kategorie
Celkova dizka trasy :0.353123 km
Krizovatky 14 ks
Sirkové usporiadanie : -
jazdny pruh/pas 3,00m/5,50m

vodiaci pruzok -
spevnena krajnica -
nespevnena krajnica  2x0,50 m v celom useku

Zakladny priecny sklon komunikacie je strechovity 2,0 %. PIan vozovky ma sklon 3 %. Priecny

sklon nespevnenych krajnic je 8%.

ROZSAH OBJEKTU A JEHO VAZBA NA JESTVUJUCI STAV:

Stavebny objekt je navrhnuty z dévodu zvySenia bezpecnosti chodcov na Kriznej ulici a zaroven

zachovania minimalne jedného jazdného pruhu pre automobilovd dopravu. Navrhovana Uprava cesty

na Kriznej ulici je do¢asné rieSenie do doby definitivnej Upravy ulicného priestoru na Kriznej ulici.

Definitivne rieSenie musi prejst Uzemnym a stavebnym konanim a predmetny proces bude znamenat

pripravu stavby na niekolko mesiacov. Preto je potrebné docdasne upravit komunikaciu tak, aby bola

zabezpedena vyssia bezpecénost chodcov aj za cenu ¢iastocného obmedzenia automobilovej dopravy.

DRS




Stavba: DOCASNA UPRAVA DOPRAVNEHO REZIMU NA KRIZNEJ ULICI V PEZINKU
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Samotna stavebna Uprava pozostava z nepravidelného rozsirenia cesty do max. Sirky 1,50 m
po lavej strane cesty. Zaroven doéjde aj k rozsireniu pravej strany cesty pre potreby zabezpecenia
priestoru pre chodcov. Prava strana cesty sa rozsiri nepravidelne do max. Sirky 2,00 m.

Chodci — ¢ast ulice ma vybudovany standardny chodnik po pravej strane cesty. Zvy3$né Useky
sa doplnia nasledovne:

e vyznacenim pasu pre chodcov Sirky 1,50 na existujicej vozovke vodorovnym
dopravnym znacenim, Sirka oddelujuceho pasu je 0,50 m,

e stavebnym rozsirenim cesty na Urovni nivelety sucasnej cesty (bez obrubnika),

e oddelenim priestoru pre chodcov beténovou vodiacou stenou doplnenou
o zabradlovu nadstavbu,

e oddelenim priestoru pre chodcov plastovym stipikom — baliseta.

Miesta rozsirenia cesty pre potreby chodcov su vyznacené v prilohe €. 2 ,,Situdcia®. RozSirenie
sa prevedie asfaltovou Upravou v sklone 2%. RozSirené miesta nebudu vyskovo oddelené od cesty
(obrubnikom) z dévodu zachovania odvodnenia cesty. Priestor medzi cestou achodnikom bude
vyznaceny vodorovnym dopravnym znacenim tak, aby vznikol priestor Sirky 0,50 m. Do tohto priestoru
sa umiestnia bezpecfnostné prvky — betdnové vodiace steny (Sirka 0,45 cm), resp. plastové ohybné
stipiky — balisety. Presné miesta osadenia bezpetnostnych prvkov je znazorneny v prilohe ¢&. 2.
Vzhladom na vstupy k nehnutelnostiam, krizovatkdm a mosta, nie je mozné osadit bezpecnostné
prvky na cely Usek. Betonové vodiace steny budu doplnené o zabradlie (nadstavbu). Kazda samostne
stojacia vodiaca stena ma na zaciatku a konci Useku krajni diel — vyskovy nabeh. V prilohe ¢.2 ,,Situacia“
su vyznacené vodiace steny vratane vyskovych ndbehov.

Prechodové casti chodnikov medzi existujucim anovym chodnikom musia byt vySkovo
upravené rampou v max. sklone 1:12 (nie schodom).

Automobilova doprava — z dévodu zachovania minimalnej Sirky jazdného pruhu (3,00 m) sa
rozsiri sucasna vozovka cesty po lavej strane. Vzhladom na Sirkové mozZnosti nie je zachovana dvoj
pruhova cesta v celej dizke ulice. V troch Gsekoch bude doprava vedena v jednom jazdnom pruhu so
vzajomnou prednostou. Preferovany smer je Malacka cesta — Pansky chodnik. Vyhybne , resp. Useky
s obojsmernou premavkou budu vyznacene dopravnym znacenim.

Celd stavba sa bude realizovat na pozemkoch investora — mesta Pezinok, ¢.p. 888/2; 888/11;
888/9; 888/1.

SMEROVE VEDENIE CESTY

Smerové vedenie cesty sa nemeni. Pozostdva z priamych Usekov a prostych smerovych
oblikov o polomeroch R=250 m — 1000 m.

VYSKOVE VEDENIE CESTY

Vyskové vedenie je navrhovanej Upravy je totoZzné so sucasnym vysSkovym vedenim cesty.
Sklon nivelety je v rozmedzi 0,35% - 8,10%.

VYBAVENIE KOMUNIKACIE

Vodiace bezpecnostné zariadenia
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Vodiaci pruzok oddelujuci vonkajsi jazdny pruh od chodnika. spevnenej Casti krajnice. Vodiace

pruzky su sucastou vodorovného dopravného znacenia. Vodiace pruzky st doplnené o vodiace
betdnové steny vysiky 0,50 m; doplnené o zabradlie, a flexibilné plastové stipiky — balisety.

Dopravné znacenie

Navrh dopravného znacenia bol spracovany v sulade s platnymi predpismi a normami. Na
komunikacii budu osadené DZ velkosti 2 v zmysle VL 6.1.

ZVISLE DOPRAVNE ZNACENIE

Dopravné znacenie musi byt vyrobené v zmysle platnych technickych noriem a umiestnené
minimalne 50 cm od okraja komunikdcie a minimalne 2.1 m od povrchu zeme. Zvislé dopravné znacky
sa umiestriuji kolmo na os cesty vsmere premavky. V pozdiznom smere sa dopravné znacky
umiestriuju v takej vzdialenosti, ktora umozni ich v€éasné vnimanie. Minimalna vzdialenost na cestach
je spravidla 50 m, vynimo¢ne 30 m. V obci sa odporiéa vzajomna vzdialenost dopravnych znaciek 20
m, vynimocne 10 m.

e podkladova félia a symbol v retroreflexnej Uprave triedy 2 (Ref 2)

e umiestnenie na samostatnych nosicoch vedla jazdného profilu komunikacie

e bez prederavenia prednej strany znacky, ZDZ zodpoveda triede P3 (prednd strana znacky
nesmie byt v nijakom pripade previtana)

e ZDZ budu s ochrannym okrajom, ¢o zodpoveda triede E2 (ZDZ pozinkované so zaloZenym
hlinikovym okrajovym profilom)

e vysSka pisma 300 resp. 250 mm

e nosice v kvalite FeZn

e 7ZDZ do rozmeru 1000 x 1500 — Zn plech so zahnutym lisovanym okrajom

VODOROVNE DOPRAVNE ZNACENIE
Vodorovné dopravné znacenie je navrhnuté typu I. v zmysle STN 01 8020:2018.

3. POPIS NAPOJENIA NA EXISTUJUCU CESTNU SIET, PRISTUP NA POZEMKY ROZDELENE
STAVBOU A VAZBY NA EXISTUJUCE INZINIERSKE SIETE.

Z pohladu prepojeni navrhovanej cesty na existujicu cestnu siet sa ni¢ nemeni, zachovava sa
sucasny stav v Uzemi. Rovnako sa nemenia ani pristupy na stavbou rozdelené pozemky a nemi sa ani
vztah k existujicim inZinierskym sietam.

4. UPRAVA REZIMU POVRCHOVYCH A PODZEMNYCH VOD

Odvodnenie vozovky cesty a chodnika je zabezpecené priecnym sklonom do okolitého terénu.
Zachovava sa sucasny stav sposobu odvodnenie.

5. POZIADAVKY NA POSTUP STAVEBNYCH PRAC A UDRZBU

Pre vystavbu tohto objektu plati Standardny postup budovania cestnej komunikacie:

e vytycenie staveniska,

e priprava Uzemia (odstranenie vegetacného krytu),

e postupna realizacia zemnych prac (pri dodrziavani predpisanych technologickych predpisov a
reSpektovani klimatickych obmedzeni),

o konstrukéné vrstvy vozovky (v zmysle prislusnych STN a TKP),
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e vybudovanie napojeni na existujlce cesty,

e dosypavka krajnic,
e vegetacCné Upravy,
e dokoncovacie prace: smerové stipiky, dopravné znacenie, atd’.

Mechanizmy pouzivané pri stavebnych pracach musia byt udrziavané v dobrom technickom
stave, aby nadmerne neznecistovali ovzdusie a podla potreby Cistené, aby neznecistovali pouzivané
komunikacie (v sulade s cestnym zakonom).

6. CHARAKTERISTIKA A POPIS TECHNICKEHO RIESENIA CESTY

Z HIADISKA STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE

Navrhnutd komunikacia je v predmetnom uUzemi, z hladiska svojho Ucelu rekonstrukcia. Jej
vybudovanim neddjde k zmene dopravného zatazenia ani prerozdelenia prepravnej prace v Gzemi.

Z HIADISKA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Vsetky motorové vozidla su povinné dodrziavat predpisy cestnej premavky na pozemnych
komunikaciach. Na stavenisko maju dovoleny vstup iba vozidla stavby vo vyhovujucom technickom
stave. Zohladnenie poZiadaviek bezpecnosti cestnej premavky na navrhovanej uUprave cesty je
obsiahnuté v samotnom technickom rieSeni objektu, ktoré vychadza z ustanoveni zakladnych cestnych
noriem STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii a technickych predpisov.

Z HIADISKA BEZPECNOSTI A OCHRANY ZDRAVIA PRI PRACI A PREVADZKY STAVEBNYCH ZARIADENI
POCAS VYSTAVBY

Zhotovitel je povinny dodrziavat ustanovenia Zakonnika prace a stvisiace predpisy tykajlce sa
bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci.

7. KONSTRUKCIA VOZOVKY A ZEMNE TELESO

Vzhladom na predpokladané dopravné zatazenie, geologické, hydrologické pomery a Zivotnost
vozovky je navrhovana konstrukcia vozovky v nasledovnom zlozeni:

CESTA
- ASFALTOVY BETON PRE OBRUSNU VRSTVU AC 11-0,50/70, 11 50 mm  STN EN 13108-1
- SPOJOVACI POSTREK Z ASFALTU PS,B 0,50 kg/m? STN 73 6129: 2009
- ASFALTOVY BETON PRE PODKLADNU VRSTVU AC 22-P, 50/70, 1l 80 mm  STN EN 13108-1
- INFILTRACNY POSTREK Z ASFALTU PI,B - 0,80 kg/m2 STN 73 6129: 2009
- NESTMELENA VRSTVA Z0 STRKODRVINY, UMSD45Gc 250 mm STN 73 6126
Spolu 380 mm
CHODNIK
- ASFALTOVY BETON PRE OBRUSNU VRSTVU AC 11-0, 50/70, 1l 50 mm  STN EN 13108-1
- INFILTRACNY POSTREK Z ASFALTU PI,B - 0,80 kg/m2 STN 73 6129: 2009
- NESTMELENA VRSTVA ZO STRKODRVINY, UMSD45Gc 150 mm STN 73 6126
Spolu 200 mm
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Vozovka sa sklada z podkladovych vrstiev a krytu. Ako podkladova vrstva sa pouZije Strkodrvina

(UM SD). Podkladové vrstvy st definované v STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikécii. Zhotovuju
sa podla STN, resp STN EN uvedenych vyssie.

Podkladné vrstvy sa nemaju zhotovovat ak hrozi nebezpecdenstvo, Ze teplota pri kladeni klesne
pod 5° C. Kladenie sa nesmie vykondavat ani pri silnom alebo dlhotrvajucom dazdi. Po rozprestreti sa
hned’ zacne so zhutfiovanim. Zhutfuje sa kazda vrstva samostatne. Vrstva sa zhutfiuje od okrajov ku
stredu. Zhutnovanie sa opakuje aZz po dosiahnutie pozadovanej miery zhutnenia. Nestmelena vrstva zo
strkodrviny musi byt v technologicky najkratSom c¢ase prekryta nadvézujlcou vrstvou. Pred pokladkou
dalSej vrstvy sa kontroluje modul pretvarnosti z druhého zatazovacieho cyklu E def2 statickou
zatazovacou skuskou. E def2 musi byt najmenej 90 MPa (chodnik — 50 MPa) pre ochrannt vrstvu a 45
MPa (chodnik — 30 MPa) pre podloZie. Pomer E def2 / E defl musi byt mensi ako 2,5 v zmysle STN a
TP.

Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrZiavat zdsady uvedené v kataldégovych listoch (KL) pre
jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. (skladba kameniva...). VSetky platné predpisy su dostupné na
www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky kataldgové listy zavazné.

Asfaltova vozovka — poZiadavky

Pod kazdu vrstvu stmelenu asfaltom je nutné rozprestriet postrek. Na postrek sa rozprestiera
vrstva tak, aby vozidld nechodili po postreku. Pri vystavbe vozoviek je nutné dodrziavat zésady
uvedené v technickych predpisoch pre jednotlivé vrstvy konstrukcie vozoviek. — TKP MDV. Vsetky
platné predpisy (TKP) su dostupné na www.ssc.sk. Pre predmetny projekt su vSetky kataldgové listy,
ako aj vSetky TKP zavazné.

ZEMNE PRACE

Zemné prdace pozostavaju z odstranenia nevhodnej zeminy, vykopovych prac pre uloZenie
vozovky, Upravy plane, zhotovenie a zhutnenie pldne. Hribka nevhodnej zeminy je navrhnutd o
hodnote 20 cm.

Deformacny modul na plani Edef2 nesmie klesnut pod 45 MPa, pomer Edef2/Edef1<2,5 .
Zemina z vykopov sa pouZije do ndsypov. Prebytok zeminy z vykopov spolu s prebyto¢nym humusom
sa odvezie na depdnie, ktoré urci stavebnik .

Zemné prace pozostavaju z vykopu a nasypania zemného telesa aZ po zhotovenie a zhutnenie
pldne pod vozovku. Zakladnou normou pre navrhovanie a vykonavanie zemnych prac je STN 73 3050
Zemné prace Stavba ciest - Teleso pozemnych komunikacii STN 73 6133.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vlhkost
rozprestretej zeminy sa pred zacatim prac nesmie odliSovat od hodnoty optimalnej vihkosti stanovenej
skuskou PS o viac ako 3% (pri zemindch s lp 17 o viac ako 5%). V pripade vacsej odchylky odsuhlasi
zastupca investora spOsob Upravy prevlihcenej zeminy.

Plan pod vozovkou musi byt upravenda v zmysle poZziadaviek uvedenych v STN 73 6114 Vozovky
pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

V hornej 0,5 m vrstve nasypu a 0,3 m vrstve zarezu mbzu byt pouzité len zeminy velmi vhodné
(STN 72 1002 Klasifikacia zemin pre dopravné stavby), s maximalnou objemovou hmotnostou vacsou
ako 1650 kg/m3. Upravené podlozie sa musi zhutnit hladkym valcom. Miera zhutnenia pre stdriné
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a nesudrzné zeminy je stanovenda v STN 73 6133 Teleso pozemnych komunikacii (tabulka 4 a 5). Plan
musi byt zhotovena v priecnom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo vidy
zabezpedené jej odvodnenie. Dokonéena plan musi byt zhotovitelom chranend — nesmu byt na nej
skladky materidlov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Vzhladom na mozZny vyskyt nevhodnych zemin v podloZi je moiné, Ze nastane problém
s Uunosnostou podlozia. Nizku Unosnost podloZia je mozné eliminovat niekolkymi spdsobmi.
Najcastejsie pouzivané metddy zvysenia Unosnosti podloZia su:

e Upravou podloZia vapnom, resp. cementom
e Vymenou Casti zemin podloZia za kvalitnejSiu zeminu
e VystuZenim podloZia geotextiliou resp. geomrezou

Vyber najvhodnejSej metddy je mozné po realizacii zatazovacich skusok na plani, resp.
skdskami CBR v zeminach podloZia preto odporicam dorobit skusky CBR pred realizéciou, resp. urobit
zatazovaciu skusku na zistenie hodnoty Edef2, ako aj uréenie presadavosti podloZia.

Podrobny InZiniersko — geologicky posudok v procese pripravy projektovej dokumentacie
nebol dodany projektantovi!

8. BILANCIU ODPADOV A NAKLADANIE S NIMI

Nakladanie s odpadmi sa musi riadit platnou pravnou upravou na uUseku odpadového
hospodarstva (zakon ¢. 79/2015 Z.z., o odpadoch v zneni neskorsich predpisov), ktora pozaduje
predchadzat vzniku odpadov a obmedzovat ich mnozstvo, ako i odpady zhodnocovat recyklaciou a
opatovnym vyuzitim. ZneSkodnovanie odpadov spdsobom, ktory neohrozuje zdravie fudi a
neposkodzuje Zivotné prostredie je mozné vtedy, ak sa neda poufit iny, vhodnejsi spdsob nakladania s
odpadmi. Z uvedeného vyplyva, Ze zneskodriovanie odpadov skladkovanim by mal byt posledny
spOsob, ako sa bude s odpadmi nakladat.

Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe bude:
- predchadzanie vzniku odpadov

- materidlové a energetické zhodnotenie odpadov

- environmentalne vhodné zneskodnenie odpadov

Predchéadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, déslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych situdcii,
najma pocas vystavby.

Materidlové zhodnotenie odpadov prichadza do Uvahy pre pripad odpadového betdnu,
Zelezobetdnu a asfaltu z demolacii objektov, spevnenych pléch a ciest. Recyklacia tychto druhov
odpadu je moZna priamo na mieste (mobilné recyklacné jednotky), resp. na stavebnom dvore.
Recyklované materidly budld prednostne wvyuZité priamo pri vystavbe jednotlivych objektov
komunikacie. Zmesovy komunalny odpad bude odvazat a zneskodnovat' separovanim firma, ktora sa
zaobera takouto Cinnostou v ramci Uzemia.

Energetické zhodnotenie odpadov je moiné napr. pre odpadové oleje, ich mnoZstvo vsak
nebude vyznamné.
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Environmentalne vhodné zneSkodnenie odpadov zabezpeli pocas vystavby dodavatel

stavebnych prac a pocas prevadzky prevadzkovatel stavby uzatvorenim zmluvnych vztahov s
pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat pozadovany druh ¢innosti. Pouzivat a
preferovat také technologické postupy, ktoré budu Setrné k vodam, zemné prace uskutocriovat v
takom rozsahu aby nedochadzalo k naru$eniu vodného rezimu. Ziadna latka, odpad alebo vedlajsi
produkt pouZitej technoldgie znecistujuca povrchovi a podzemnu vodu v danej lokalite nesmie
prekroCit koncentracie prevySujice platné normy Zabezpelit v priebehu vystavby dodrziavanie
bezpecnostnych predpisov pri manipulédcii s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat stav
mechanizacnych prostriedkov.

ZOZNAM ODPADOQV

(el

- vykopova zemina ina, ako uvedené v 17 05 05 .odpadu 170506 O 200t

[l

- zelezo a ocel .odpadu 1704050 0,2t

9. ORGANIZACIA DOPRAVY POCAS VYSTAVBY

Doprava pocas vystavby bude Ciastocne obmedzena prenosnym dopravny znacenim v zmysle
zasad uvedenych vTP 069 - POUZITIE DOPRAVNYCH ZNACIEK A DOPRAVNYCH ZARIADENi NA
0zZNACOVANIE PRACOVNYCH MIEST, a VYHLASKY 30/2020.

Bezpecnost cestnej premavky je zaruéend samotnym technickym navrhom. VSetky dopravné
znacky a dopravné zariadenia do¢asného charakteru musia byt v reflexnom vyhotoveni, ako prenosné
dopravné znacenie. Navrhnuté dopravné znacky a dopravné zariadenia su v sulade s platnou pravnou
Upravou. Ich vyobrazenie, farebnost a grafickd dprava musia zodpovedat STN 01 8020 (Dopravné
znacky na pozemnych komunikaciach) a vyhlaske ¢. 30/2020 Z. z.

Vystavba je rozdelena na dve etapy, pricom v obidvoch d6jde k do¢asnému zjednosmerneniu
dopravy na Kriznej ulici v smere Malacka cesta — Pansky chodnik :

1. Etapa — dbjde k rozsireniu vozovky cesty po lavej strane ulice. Dopravu bude obmedzend
v zmysle prilohy €. 8.1.

2. Etapa-—dojde k rozsireniu cesty po pravej strane ulice — vystavba chodnika. Dopravu bude
obmedzend v zmysle prilohy €. 8.2.

Ing. Michal Mojzis
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